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Abstract of DE10141244 

The invention relates to a mechanical interface system (1) for a motor-driven driving unit (2) integrated in 
motor vehicles, especially in a motor vehicle door. Said system is fixed to a driving unit (2) and comprises 
receiving or guiding devices (4.6) for receiving a control or connecting unit (3a, 3b). The invention is 
characterised in that a through recess (5) is formed between the interface system (1) and the driving unit 
(2) so that at least one connection contact (30), component holder (31 ) or the like of the control or 
connection unit (3a, 3b) is able to mn through. Further, at least two guiding units (8, 9) are provided in or 
near the driving unit (2) for guiding the connection contacts (30) and/or the component holders (31) (31) 
or the like of different control or connection units (3a. 3b), 
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® Mechanische Schnittstellenvorrlchtung 



@ Die vorliegende Erfindung schafft eine mechanische 
Schnittstellenvorrichtung (1) fur eine motorische An- 
trlebseinheit (2) in Kraftfahrzeugen, insbesondere in einer 
Kraftfahrzeugtur, die test mit der Antnebseinheit (2) ver- 
bunden ist und Aufnahme- oder Fuhrungseinrichtungen 
(4, 6) 2ur Aufnahme einer Steuer- oder Steckereinheit (3a, 
3b) aufweist, wobei zwischen der Schnittstellenvorrich- 
tung (1) und der Antriebseinheit (2) eine durchgehende 
Aussparung (5) zur Durchfuhrung von mindestens einem 
Steckerkontakt (30), einem Bauteiltrager (31) oder derglei- 
chen der Steuer- oder Steckereinheit (3a, 3b) ausgebitdet 
ist; und wobei mindestens zwei Fuhrungseinrichtungen 
(8, 9) zum Fuhren der Steckerkontakte (30) und/oder der 
Bauteiltrager (31) oder dergleichen verschiedener Steuer- 
oder Steckereinheiten (3a, 3b) in oder nahe der Antriebs- 
einheit (2} vorgesehen sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine mechanische Schnitt- 
stellenvorrichtung fur eine motorische Antriebseinheit in 
Kraftfahrzeugcn, insbesondere in cincr Kraftfahrzeugtur. s 
[0002] In der DE 198 51 455 Al ist ein Modul zur An- 
bringung an einer elekiromolorisch betriebenen Antriebs- 
einheit beschrieben, welche mit einem Verbindungssockei 
versehen ist, mitdessen Hilfc das Modul an dcr Antriebsein- 
heit befestigt wird. Derartige Antriebseinheiten werden im 10 
aligcmeinen z. B. in Fahrzcugluren angeordncL und unteriie- 
gen beim Zuschlagen der Ttir einer hohen Beschleunigungs- 
kraft von bcispielswcise 50 g. Dies birgt die Gefahr in sich, 
dass beim Zuschlagen von Fahrzeugturen derartige Module 
gegeniiber der AnIriebscinheiL gelost bzw. clektrische und 15 
elektxonische Kontakte oder Sensoren aus ihrer Betriebspo- 
sition gebracht werden und soniitdie Antriebseinheit funkti- 
onsunfahig wird. 

[0003] Als Antriebseinheiten von FahrzeuginnentUren 
sind beispielsweise motorische Antriebe fur Fensterheber, 20 
AuBenspiegel, Sitzverstellung, Tiirschloss oder deigleichen 
zu versiehen, 

[0004] Aus der DE 90 1 3 006 Ul ist ein System bekannt, 
bei dem die Antriebseinheit und die Steuereinheit als ge- 
meinsame Einheit ausgebildet sind, Eine derartige Antriebs- 25 
einheit hat den Nachteil, dass sie nur fiir gleiche Module 
bzw. Steuereinheiten verwendbar ist und sich eine nach dem 
Baukastensystem ausgelegte Gestaltung der Steuereinheiten 
nicht realisieren lasst, da ein Austauschen oder ein Verwen- 
den unterschiedlicher Steuereinheiten nicht moglich ist. 30 
[0005] Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zu- 
grunde, eine mechanische Schnittstellenvorrichtung fiir An- 
triebseinheiten, insbesondere in Kraftfahrzeugtiiren, zu 
schaffen, die nach dem Baukastenprinzip zur Aufhahme un- 
terschiedlicher Anschlusseinheiten, beispielsweise einer 35 
Steuer- oder Steckereinheit oder dergleichen dient. 
[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgem^ durch die im 
Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. 
[0007] In den Unteranspriichen finden sich vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der in Anspruch 1 an- 40 
gegebenen Schnittstellenvorrichtung. 

[0008] Eine mechanische Schnittstellenvorrichtung dieser 
Art ist Gegenstand der parallelen Patentanmeldung . . . der 
gleichen Anmelderin und mit gleichem Anmeldetag. 
[0009] GemaB einer bevorzugten Weiterbildung ist min- 45 
destens eine Fiihrungseinrichtung durch einen Teil des Ge- 
hauses der Antriebseinheit gebildet. 

[0010] Vorzugsweisc ist mindestens eine Fiihrungsein- 
richtung durch den Burstenhalter eines in dcr Antriebsein- 
heit vorgcschenen Kommutaionnotors gebildet. Derartige so 
antriebsfeste KontaktfUhrungseinrichtungen gewahrleisten 
eine stabile Positionierung entsprcchender Bauteilc. 
[0011] GemaB einer weiteren bevorzugten Weiterbildung 
ist die Fiihrungseinrichtung starr ausgebildet. 
[0012] In einer weiteren Ausfiihrung ist mindestens eine 55 
Kontaktfuhrungseinrichtung durch Fiihrungsclementc ge- 
bildet, die innerhalb der Antriebseinheit vorgesehen sind. 
Dadurch werden die durch eine Aussparung eingefiihrten 
Steckkontakte, Halteabschnitte, elektrische Leiter oder der- 
gleichen der Steck- oder Steuereinheit in eine vorbestimm- 60 
ten stabile Betriebsposition gefiihrt und auch beim Auftreten 
von Querkraften in diesem Zustand gehalten. 
[0013] Vorzugsweisc sind die Fiihrungselemente jeweils 
paarweise parallel zur Aufnahmerichtung angeordnet, wo- 
bei die Paare Fiihrungselemente unterschiedliche Filhrungs- 65 
h5hen aufweisen. Somit erfolgt eine Unterscheidung der 
verschiedenen Elektroniken auch durch die mechanischen 
Schnittstellen. 
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[0014] Gemafi einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs- 
form ist der Bauteiltrager flexibel ausgebildet. 
[0015] Bei einer weiteren Ausfiihrungsform besteht der 
Halteabschnitt der Stecker- oder Steuereinheit aus einem 
Finger einer Leitcrplatte, eines Slanzgitters, eines Lead- 
Frames, eines Teils auf MID-Basis oder dergleichen, auf 
dem Bauteile, wie beispielsweise ein Sensor; eine Elektro- 
nik mit integriertem Sensor, insbesondere einem Hall-Sen- 
sor; Entstorbauteile, wie beispielsweise eine Drossel oder 
ein Kondensator; ein 1-Chip-Mikrocontroller mit integrier- 
tem Hall-Sensor oder dergleichen angeordnet sind. Durch 
die Fuhrung des Fingers mittels entsprechend zugeordneter, 
starrer Fiihrungseinrichtungcn werden die entsprechenden 
Bauteile entsprechend ihrer Funktionalitat in einen vorbe- 
stinmitcn slabilen Bclriebszusl^nd gefiihrt und in diesem 
stabil gehalten. 

[0016] Die Steck- oder Steuereinheit steht im Betriebszu- 
stand vorzugsweisc mit der Aussparung formschliissig in 
Eingriff. Somit sind die einzelnen elektrischen oder elektro- 
mechanischen Bauteile im Inneren der Antriebseinheit vor 
auBeren Einfiiissen, beispielsweise Schmutzpartikeln, ge- 
schiitzt. 

[0017] Bei einer bevorzugten Weiterbildung ist zwischen 
der Aussparung und dem Gehause der Steck- oder Steuer- 
einheit mindestens eine Dichtungseinrichtung, insbesondere 
ein Dichtungsring oder eine mehrstufige Lamellendichtung, 
vorgesehen. Somit sind die elektrischen Bauteile auch vor 
Feuchtigkeit geschiitzt. Dadurch lasst sich die Gesamtan- 
ordnung sowohl in einem Trocken- als auch in einem Nass- 
raum einsetzen, in letzterem Fall zusammen mit der erwahn- 
ten Dichtungseinrichtung. 

Zeichnungen 

[0018] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestelltund in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlSutert. 
[0019] Von den Figuren zeigen: 

[0020] Fig, 1 eine perspektivische Ansicht einer Schnitt- 
stellenvorrichtung gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung mit teilweise eingesetzter Steuer- 
einheit; 

[0021] Fig. 2 eine perspektivische Vorderansicht des In- 
nenraumes einer Antriebseinheit mit angebrachter Schnitt- 
stellenvorrichtung gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung; 

[0022] Fig, 3 eine perspektivische Seitenansicht der An- 
triebseinheit in Pfcilrichtung gemaB Fig. 2 mit eingefuhrtcm 
Leiterplattenabschnitt; 

[0023] Fig. 4 eine perspektivische Vorderansicht des In- 
nenraumes einer Antriebseinheit mit angebrachter Schnitt- 
stellenvorrichtung gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung; 

[0024] Fig. 5 eine perspektivische Seitenansicht dcr An- 
triebseinheit in Pfcilrichtung gemaB Fig. 4 mit eingefuhrtcm 

Leiterplattenabschnitt; 

[0025] Fig. 6 eine perspektivische Ansicht der Antriebs- 
einheit ohne integriertem Motor mit angebrachter Schnitt- 
stellenvorrichtung und teilweise eingesetzter Steckervor- 
richtung gemaB einem Ausfiihrungsbeispiel der vorliegen- 
den Erfindung; und 

[0026] Fig. 7 eine weitere perspektivische Ansicht der 
Anordnung in Fig. 6. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

[0027] In den Figuren bezeichnen gleiche Bezugszeichcn 
gleiche oder funktionsgleiche Komponenten. 



DE 10141 

3 

[0028] Fig. 1 illustriert eine Perspektivansicht einer moto- 
rischen Antriebseinheit 2 mit einem Kommutatormotor 20. 
Es sei an dieser S telle vorab bemerkt, dass in den nachfol- 
genden Figuren der Kommutatormotor 20 aus Grunden der 
besseren Darstellung des Inneren der AnlriebseinheiL 2 weg- 5 
gelassen ist. 

[0029] An der Antriebseinheit 2 isl eine Schnittslellcnvor- 
richtung 1 • mit Aufnahme- und Fiihrungseinrichtungen 4, 
6 angebracht. Mittels der inechanischen Schnittstellenvor- 
richtung 1 wiid eine Steuereinheit 3a fest mit der Antriebs- lO 
einheit 2 verbunden und stabil in einem Belriebszustand gc- 
lagert. 

[0030] Die mechanischc Schnittstelicnvorrichtung 1 wcist 
eine Fiihrungseinrichtung 4 auf, die vorzugsweise aus zwei 
stabilen Fiihrungsschicncn 40a, 40b bcstehl, welche gegen- 15 
iiberliegend angeordnet und durch eine stabile Verbindungs- 
plalte 40c miteinander verbunden sind. 
[0031] Die Schnittstellenvorrichtung 1 weist femer eine 
Rasteinrichtung auf, die gemaB dem vorliegenden Ausfiih- 
rungsbeispiel zwei Arretierzungen 80a, 80b besitzt. Die Ar- 20 
retierzungen 80a, 80b sind jeweils parallel zu einer Fiih- 
rungsschiene 40a, 40b der Fiihrungseinrichtung 4 angeord- 
net und besitzen mehrere, beispielsweise jeweils zwei, in 
Aufiiahmerichtung hintereinander angeordnete Rastoffhun- 
gen 81a, 81c bzw. 81b, 81d. Zudem sind die Arretierzungen 25 
80a, 80b der Rasteinrichtung z. B. einseitig an der Fuh- 
rungseinrichtung 4 gelagert und einteilig mit dieser ausge- 
bildet. Die freien Enden der Arretierzungen 80a, 80b weisen 
vorteilhaft weg von der Antriebseinheit 2. Somit bilden die 
beiden Arretierzungen 80a, 80b einen biegsamen bzw. fede- 30 
relastischen Einsteckbereich. 

[0032] Die mechanische Schnittstellenvorrichtung 1 weist 
ferner eine Lagereinrichtung 6 auf, die vorzugsweise senk- 
recht zur Fiihrungseinrichtung 4 bzw. zu den Arretierzungen 
80a, 80b angeordnet und an diesen angeformt ist. Die Lager- 35 
einrichtung 6 besteht aus einem plattenfbnnigen Abschnitt, 
in welchem die Aussparung 5 zur Durchfuhrung der Leiter- 
plattenzunge 31 und zur Durchfuhrung von elektrischen 
Kontaktzungen der Steuereinheit 3a vorgesehen ist. Zusatz- 
lich weist der plattenfbrmige Abschnitt mindestens eine 40 
Offhung 60 auf, in die Vorspriinge 36 der Steuereinheit 3a 
fiir eine zusatzliche Stabilisierung und Arretierung eingrei- 
fen kdnnen. 

[0033] Zwischen der Fiihrungseinrichtung 4 und der La- 
gereinrichtung 6 sind seitlich verlaufende, vorzugsweise 45 
schenkelformige Versteifungen angeformt, zwischen denen 
die Steuereinheit 3a bei Anlage an den plattenformigen Ab- 
schnitt im Betriebszusland zu liegcn kommt. Zumindcst 
eine der beiden Versteifungen ist derart ausgebildet, dass sie 
eine Verstarkungsecke 7 bildet, wobei diese, wie in Fig, 1 50 
dargestellt, in die auf der entsprechenden Seite angeordnete 
Arretierzunge 80b iibergeht. Vorzugsweise isl die zuin 
Kraftfahrzeuginnenraum weisende Seite mit einer Verstar- 
kungsecke 7 ausgebildet, daniit die bei cincin Zuschlagen 
der Tiiren auftretenden Beschleunigungskrafte aufgenom- 55 
men werden konnen. Somit dicnt die Verstarkungsecke 7 ei- 
ner zusStzlichen Positionssicherung der Steuereinheit 3a. 
[0034] Aus der Steuereinheit 3a ragt ferner in Richtung 
auf die Antriebseinheit 2 eine Leiterplattenzunge 31 hervor, 
auf der beispielsweise ein Hall-Sensor 37, ein 1-Chip-Mi- 
krocontroller oder deigleichen angeordnet ist. 
[0035] An der auf die Lagereinrichtung weisenden Seite 
der Steuereinheit 3a sind Steckerkontakte bzw. elektrische 
Kontaktzungen 30a, 30b oder dergleichen fiir eine Bestro- 
mung des Kommutatormotors 20 angebracht, die von der 
Steuereinheit 3a parallel zu der Leiterplattenzunge 31 in 
Richtung auf die Antriebseinheit 2 abstehen. Uber die elek- 
trischen Kontaktzungen 30a, 30b erfolgt die elektrische Ver- 
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bindung zwischen der Steuereinheit 3a und der motorischen 
Antriebseinheit 2. Die Steckerkontakte 30a, 30b und die 
Leiterplattenzunge 31 werden durch die durchgehende Aus- 
sparung 5 zwischen der Schnittstellenvorrichtung 1 und der 
Antriebseinheit 2 hindurch in die Antriebseinheit 2 gcfuhrt. 
[0036] Die Steuereinheit 3a besteht vorzugsweise aus 
zwei Gehauseschalen 37, 38, wobei an jeder Gehauseschale 
37, 38 vorzugsweise ein seitlich abstehender Rastzahn 32a 
bzw. 32b vorgesehen ist, der in die entsprechend zugewie- 
sene Rastdffhung 81a bzw. 81b der Rasteinrichtung bzw. 
Arretierzunge 80a, 80b im Betriebszusland der Steuerein- 
heit 3a eingreifi. 

[0037] Fig, 2 zeigt eine Perspektivansicht der Antriebs- 
einheit 2 mit angebrachter Schnittstellenvorrichtung 1, wie 
oben bereits erwahnt jedoch ohne dem dazugehorigcn Kom- 
mutatormotor. 

[0038] Wie in Fig. 2 ersichtlich, ist bei der dargestellten 
Ausfiihrungsform die Leiterplattenzunge 31 der Steuerein- 
heit 3a mit darauf montiertem Hall-Sensor 33 durch die 
Aussparung 5 in das Innere der Antriebseinheit 2 eingefuhrt. 
Dabei wird die leiterplattenzunge 31 durch vorzugsweise 
zwei Fiihrungselemente 8a, 8b in einen derartigen Belriebs- 
zustand gefuhrt, dass der Hall-Sensor 33 eine vorbestimmte 
Position beziiglich des Ringmagneten 22 einnimmt. 
[0039] Die beiden Fuhrungselemente 8a, 8b sind parallel 
zur Aufnahmerichtung der Leilerplalte hintereinander ange- 
ordnet und besitzen dieselbe Fiihrungshohe hj. Vorteilhaft 
sind die Fiihrungselemente 8a, 8b einteilig am Burstenhalter 
21 des in der Antriebseinheit 2 vorgesehenen Kommutator- 
motors oder als Teii des Gehauses der Antriebseinheit 2 ge- 
bildet. Die Fiihrungselemente 8a, 8b sind vorzugsweise als 
formschlussige Zwangsfuhrung ausgebildet, wobei die zu 
flihrende Leiterplattenzunge 31 beispielsweise in einer Nut 
im jeweiligen Fuhrungselement gefiahrt wird. Altemativ 
kann die Fiihrung auch durch eine Kontaktfilhrung bzw. eine 
federnde Auflagefiihrung realisiert werden, wobei die Lei- 
terplattenzunge 31 vorzugsweise fedemd gegen die entspre- 
chenden Auflageflachen der starr angebrachlen Fiihrungs- 
elemente 8a, 8b bzw. 9a, 9b vorgespannt isl. 
[0040] Ferner sind in der Antriebseinheit 2 nahe der Aus- 
sparung 5 zwei Motorkontakte 10a, 10b in Form von Kon- 
taktplatten vorgesehen, die einerseits einer Fuhrung der 
Steckerkontakte 30a, 30b der Steuereinheit 3a und anderer- 
seits durch das Anklenunen der Steckerkontakte 30a, 30b ei- 
ner elektrischen Bestromung der Antriebseinheit 2 dienen. 
[0041] Fig. 3 zeigt eine Ansicht in Pfeilrichtung gemaB 
Fig. 2. AUerdings ist das Gehause der Steuereinheit 3a fur 
eine besscrc Darstellung der Fiihrungselemente 8a und 9a 
nicht und die Leiterplattenzunge 31 lediglich teilweise dar- 
gestellt. 

[0042J Wie aus Fig. 3 i. V. m. Fig. 2 ersichtUch, sind Fiih- 
rungseleiiientepaarc 8a, 8b und 9a, 9b mit zwei vcrschiede- 
nen Fiihrungshohen h| bzw. h2 dimensioniert. Die beiden 
Paare von Fiihrungselementen 8a, 8b und 9a, 9b mit ver- 
schiedenen FUhrungshShen hj bzw. h2 sind einander gegen- 
ubcrliegcnd derart in der Antriebseinheit 2 angeordnet, dass 
sie mit der jeweils eingefUhrten Leiterplattenzunge 31 kor- 
respondieren. Jeweils ein Paar der Fiihrungselemente 8a, 8b 
und 9a, 9b ist einer besdnrnnten Steuereinheit 3a mit einer 
60 unterschiedlichen Position der T.^iterplattenzunge 31 zuge- 
ordnet. 

[0043] Die einzusteckende Steuereinheit 3a gemaB den 
Fig. 2 und 3 weist eine Leiterplattenzunge 31 mit darauf 
montiertem Hall-Sensor 33 auf, wobei die vorbestimmte 
65 Betriebsstellung des Hall-Sensors 33 bzgl. des Ringmagne- 
ten 22 der Antriebseinheit 2 die Anordnung der Fuhrungs- 
elemente 8a, 8b bestimmt. Die Zahl der Fuhrungselemente 
8a, 8b bzw. 9a, 9b sowie der Fuhrungseinrichtungen 8, 9 
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lasst sich im Bedarfsfall entsprechend variieren. 
[0044] Die Fig. 4 und 5 entsprechen im wesentlichen den 
Ansichten der Fig. 2 und 3, lediglich mil dem Unterschied, 
dass die Steuereinheit 3a eine LeiterpLattenzunge 31 auf- 
weist, auf der anstatt dcs Hall-Sensors 33 ein 1-Chip-Mikro- 5 
controller 34 mit integriertem Hall-Sensor 33 mondert ist. 
Da die Betriebsstellung des Hall-Sensors 33 bzgl. des Ring- 
magneten 22 vorbestimmt und somit der Stellung in Fig. 2 
bzw. Fig. 3 entsprechen muss, jedoch durch den 1-Chip-Mi- 
krocontroller 34 ein zusatzliches Bauteil zwischen dem Lei- 10 
terplattenfinger 31 und dem Hall-Sensor 33 vorgesehen ist, 
weisen die dieser Steuereinheit 3a zugeordneten Fuhrungs- 
elemente 9a und 9b, wic in Fig. 5 crsichtlich, einc kleinere 
Fuhrungshohe h2 auf. Somit konnen die Hohenunterschiede 
der verschiedenen Elektroniken ausgeglichen und diese al- 15 
leine durch die mechanische Schnittstelle unterschieden 
werden. 

[0045] Die iibrigen Bauteile und Funktionen entsprechen 
denen der Anordnung in Fig. 2 bzw. Fig. 3 und bedtirfen da- 
her keiner weiteren ErlSuterung. 20 
[0046] Ausgehend von dem Regelfall einer elektronisch 
gesteuerten Antriebseinheit 2 fUr beispielsweise eine Ver- 
stelleinrichtung besteht fiir einen geringen Anteil der An- 
wendungsfalle die Notwendigkeit der Bereitstellung eines 
rein elektrischen Antriebes ohne Elektronik. 25 
[0047] Wie in den Fig. 6 und 7 perspekdvisch dargestellt, 
wird bei diesem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung uber die 
Schnittstellenvorrichtung 1 eine Steckereinheit 3b derart mit 
der Antriebseinheit 2 verbunden, dass elektrische Stecker- 
kontakte 30a, 30b der Steckereinheit 3b auf die Kontaktplat- 30 
ten 10a, 10b der Antriebseinheit 2 im Betriebszustand ge- 
steckt und von diesen gefuhrt werden, 
[0048] Dabei greifen seitiich an der Steckereinheit 3b ab- 
stehende Rastzahne 32c und 32d in die entsprechend zuge- 
wiesenen Rastoffnungen 81c bzw. 81d der Rasteinrichtung 35 
bzw. Arretierzungen 80a und 80b im Betriebszustand der 
Steckereinheit 3b ein. 

[0049] Um einen Schutz der elektrischen Kontaktstellen 
10 im Inneren der Antriebseinheit 2 beispielsweise vor 
Schmutzpartikeln oder Feuchtigkeit zu gewahrleisten, ist 40 
die zur Antriebseinheit 2 weisende Seite der Steckereinheit 
3b formschlussig mit der Aussparung 5 ausgebildet. Zusatz- 
lich ist zwischen der Aussparung 5 und dem Gehause der 
Steckereinheit 3b eine mehrstufige Lamellendichtung 12 fiir 
eine Abdichtung der Anordnung im Betriebszustand vorge- 45 
sehen. Somit kann die Anordnung auch im Nassraum einer 
Fahrzeugtur ohne durch Feuchtigkeit hervorgerufene Be- 
tricbsstorungen cingesctzt wcrdcn. 

[0050] Die vorliegende Erfindung schafft somit eine ein- 
fachc und kostengunstigc Schnittstellenvorrichtung 1 zur so 
Umsetzung des Baukastenprinzips. 12s k5nnen verschieden 
ausgebildctc Steuer- bzw. Steckcrcinheitcn 3a, 3b an die- 
selbe Antriebseinheit 2 angeschlossen werden. Somit kann 
die Steuer- odcr Steckereinheit der jcweiligen Anwcndung 
entsprechend mit einer Sensorik; einer Elektronik zur Steue- 55 
rung eines Fcnsterhcbcrs, eines Sitzes, eines Schiebcdaches, 
eines AuBenspiegels oder dergleichen; mit Entstorbauteilen, 
wic z. B. einer Drosscl oder cincin Kondensator; einer Elek- 
tronik als MuItifunktionselekUx)nik oder dergleichen ausge- 
bildet werden. Durch die entsprechend unterschiedlich aus- 60 
gebildeten Fiihrungseinrichtungen ist fur jegliche Steuer- 
oder Steckereinheit eine genaue und sichere Positionierung 
der entsprechenden Bauteile im Beuriebszustand gewahrlei- 
stet. 

[0051] Obwohl die vorliegende Erfindung anhand bevor- 65 
zugter Ausfuhrungsbeispiele vorstehend beschrieben 
wurde, ist sie darauf nicht beschrankt, sondern auf vielfal- 
tige Weise modifizierbar. 
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[0052] Insbesondere kann der Halteabschnitt 31 der 
Steuer- oder Steckereinheit als Finger bzw. Zunge 31 einer 
Leiterplatte, eines Stanzgitters, eines Lead-Frames, eines 
Teils auf MID-Basis oder dergleichen ausgebildet sein. 
[0053] Fcrner konnen die Dichtungseinrichtungen auch 
zwischen dem zur Antriebseinheit weisenden Abschnitt der 
Steuereinheit und der Schnittstellenvorrichtung angeordnet 
sein. 

Bezugszeichenliste 

1 mechanische Schnittstellenvorrichtung 

2 motorischc Antriebseinheit 
3a, 3b Stecker-ZSteuereinheit 

4 Aufnahme-ZFuhrungseinrichtung 

5 Aussparung 

6 Lagereinrichtung 

7 Verstarkungsecke 

8 Fiihrungseinrichtung 
8a, 8b FUhrungselemente 

9 Fiihrungseinrichtung 
9a, 9b Fiihrungselemente 

10 Fiihrungseinrichtung 
10a, 10b Motorkontakte 
12 Dichtungseinrichtung 

20 Kommutatormotor 

21 Burstenhalter 

22 Ringmagnet 

30a, 30b Steckerkontakte 

31 Halteabschnitt/Leiterplattenzunge 

32a Rastzahn 

32b Rastzahn 

32c Rastzahn 

32d Rastzahn 

33 Hall-Sensor 

34 Elektronik 

36 Vorspriinge 

37 erstes Gehauseteil 

38 zweites Gehauseteil 
40a, b Fiihrungsschienen 
40c Verbindungsplatte 
80a, b Arretierzungen 
81a, b Rastoffnungen 
81c, d Rastoffnungen 

h| erste Fiihrungshohe 
h2 zweite Fuhrungshohe 

Patcntanspruche 

1. Mechanische Schnittstellenvorrichtung (1) fiir eine 
motorische Antriebseinheit (2) in Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere in einer Kraftfahrzeugtur, die fest mit der 
Antriebseinheit (2) verbunden ist und Aufnahme- oder 
Fiihrungseinrichtungen (4, 6) zur Aufnahme einer 
Steuer- oder Steckereinheit (3a, 3b) aufweist, 

wobci zwischen der Schnittstellenvorrichtung (1) und 
der Antriebseinheit (2) eine durchgehende Aussparung 
(5) zur Durchfiihrung von Tiiindcstens eincm Siecker- 
kontakt, einem Bauteiltrager (31) oder dergleichen der 
Steuer- oder Steckereinheit (3a, 3b) ausgebildet ist und 
wobei mindestens zwei Fiihrungseinrichtungen (8; 9) 
zum Fiihren der Steckerkontakte und/oder der Bauteil- 
trager (31) oder dergleichen verschiedener Steuer- oder 
Steckereinheiten (3a, 3b) in oder nahe der Antriebsein- 
heit (2) vorgesehen sind. 

2. Schnittstellenvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass mindestens eine Fiihrungsein- 
richtung (8; 9) durch einen Teil des Gehauses der An- 
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txiebseinheit (2) gebildet ist. 

3. Schnittstellenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens 
eine Fuhrungseinrichtung (8, 9) durch den Biirstenhal- 
ter (21) cines in der Anlriebseinheit (2) vorgesehenen 5 
Kommutatormotors (20) gebildet ist. 

4. Schnitlstellenvorrichtung nach wcnigstcns cinem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Fuhrungscinrichlungcn (8; 9) starr ausgc- 
bildet sind. lO 

5. Schnitlstellenvorrichlung nach wenigstens eincm 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass mindestens cine Fuhrungseinrichtung (8; 9) 
durch Fuhrungselemente (8a, 8b; 9a, 9b)) gebildet ist, 
die inncrhalb der Antriebscinheit (2) vorgcsehcn sind. 15 

6. Schnittstellenvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungselemente (8a, 8b; 
9a, 9b) jeweils paarweise parallel zur Aufnahmerich- 
tung angeordnet sind, wobei die Paare von Fuhrungs- 
elementen (8a, 8b; 9a, 9b) unterschiedliche Fuhrungs- 20 
hohen (hi, h2) aufweisen. 

7. Schnittstellenvorrichtung nach wenigstens einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Bauteiltrager (31) der Steuer- oder Stek- 
kereinheit (3a, 3b) aus einem Finger (31) einer Leiter- 25 
platte, eines Stanzgitters, eines Lead-Frames, eines 
Teils auf MED-Basis oder dergleichen besteht, auf dem 
Bauteile, wie beispielsweise ein Sensor (33); eine 
Elektronik (34) mit integriertem Sensor (33); Enistor- 
bauteile oder dergleichen angeordnet sind. 30 

8. Schnittstellenvorrichtung nach wenigstens einem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Bauteiltrager (31) flexibel ausgebildet ist. 

9. Schnittstellenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 7 Oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Bau- 35 
telle (33, 34) auf dem Bauteiltrager (31) der Steuer- 
oder Steckereinheit (3a, 3b) durch die entsprechend zu- 
geordnete, starre Fuhrungseinrichtung (8, 9) in eine 
vorbestimmten stabile Betriebsposition bringbar sind. 

10. Schnittstellenvorrichtung nach wenigstens einem 40 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Steuer- oder Steckereinheit (3a, 3b) im 
Betriebszustand formschltissig mit der Aussparung (5) 

in Eingriff steht. 

11. Schnittstellenvorrichtung nach wenigstens einem 45 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennsseich- 
net, dass zwischen der Aussparung (5) und dem Ge- 
hause der Steuer- oder Steckereinheit (3a, 3b) minde- 
stens eine Dichtungseinrichtung (12), insbesondere ein 
Dichtungsring oder cine mehrstufige Lamellendich- 50 
tung, vorgesehen ist. 

12. Schnittstellenvorrichtung nach wenigstens cinem 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass mindestens cine Fuhrungseinrichtung wenig- 
stens teilweise durch in der Antriebscinheit vorgese- 55 
bene Molorkontakie (10a, 10b) gebildet ist. 
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